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SOBRE (1922ca). Conjunto de ocho sellos sueltos y cuatro cartas, todos inutilizados con matasellos
ambulantes destacando TETUAN-CEUTA y NADOR-TISTUTIAN, entre otros. MAGNIFICO E INUSUAL
CONJUNTO.
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Ambulante terresire por ferrocarvil
euta-Tetudn—Circulaba servido por fun-
jonarics de la Zona, enlazando los nu-
eos intermedios de Castillejos (famoso
bor 1a batalla del General Prim), Dar Rif-
Hen (acantonamiento del Tercio en esta
Zona occidental), la Restinga y Rincdn

del Medik. ."‘;“6;:‘&_5_,”,‘ it
Este ferrocarril, durante los afos 1924 ‘u. ek

1925, circulaba mediante una previa des- Ak il

subierta de las fuerzas de Caballeria,
jara evitar golpes-de mano de los indi-
renas, que llegaron a colocar petardos
in las vias,

Por esfa época, ¥ como quierﬁj que las
inundaciones producidas por fuertes llu-
lias interrumpieron varios dias su circu-
acién cerca de las lagunas de Malalien,
;e hizo preciso efectuar el transporte del
correo por carrcters. El nunca olvidado
Inspector don Isaac Rubio organizd per-
sonalmente alguna de ellas, utilizando la
camioneta de Tetudén a su estacidn, perte-
neciente a la empresa uwEspiga de Oro»,
contratista de la misma. El servicio se
efectuaba sin realizar descubiertas y ju-
gandose «e! pellejon, carretera adelante
hasta llegar al Rinedn del Medik, donde
ya habia relativa calma.
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EL ECO DE TETUAN

% 1920. Tarjeta circulada de TETUAN a CEUTA con 2 c. bisectado l:anuio para imprasas.

= 1920. FAJA DE PERIODICOS circulada en correo interior de CEUTA con 2 €. BiSBCtado. ..........oooceovieicinnny




iberphil




iberphil




iberphil

Respecto al Ambulante Nador-Tistutin,
éste efectuaba el viaje por la mafana

(unos ciento veinte kildmetros), comple-
tdndolo a Segangan por las tardes. Fue-
ron servidos por los companeros don Je.
rénimo Martinez ¥ su cufiado sefior Mo
reno Cortijo, entre otros compafieros
cuyo nombre ignoro.
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Los ferrocarriles occidentales

Ferrocarril Ceuta-Tetudn

Historia

A pesar que la primera propuesta oficial para la construccién del
ferrocarril Ceuta - Tetuin se hace piblica en 1906, no es hasta cuatro
afios después, en concreto en 1910, cuando aparece un nuevo articulo en
la Gaceta de los Caminos de Hierro (nam. 2,780 del 08/06/1910),
firmado por José G. Sobral, que pone de manifiesto la necesidad de
construccion del citado ferrocarril. Su autor defiende su construccion
alegando motives similares a los del anterior articulo, destacando
incipal el dmico y el colonizader.

Respeto al primero, afirma: «Los cimientas del gran receptor de riqueza
¥ prosperidad para Espafia estdn en el camino que une & Ceuta con
Tetudn; pero no en el camino tal como hoy existe, sino con su linea
férea, que no sélo acortari el tiempo para comunicar las dos
mencionadas poblaciones, sino que dard valor 4 las tierras que en ambos
lados de la linea se pongan en explotacién [-.J- La construccién del
puerto proyectado en Ceuta, exige, si ha de servir para algo, si ha de dar
rendimiento, que se le ponga en contacto con el interior de Marruecos
por una linea fémrea.n

Por lo que refiere al segundo argumento, el de Ia accion colonizadora, se
afirma: «La verdadera politica de penetracién, no solo en Marruecos,
sino en cualquier otro pais, es la del ferrocarril + porque es la via de
minita resistencia para el movimiento de mercancias v hombres, y con
éstos el de las ideas civilizadoras, las cuales van esparciéndose entre los
naturales, que se las asimilan por encontrarlas beneficiosas para la vida.
Pueblos que hasta hace muy poco vivian en el olvido ¥ desconocimiento
de Europa, como los que estan enclavados entre el Aral y golfo Pérsico,
costa de Palestinag y fronteras de la India, han despertado al sentir la
influencia de los caminos de hierro que se han construido en toda esa
parte de Asian.

El autor acaba afirmando, «Hace falta, es necesario que Ceuta sea la
puerta de entrada en Marruecos para Espafia, y que se piense que esto se
conseguird haciendo cuanto antes el ferrocarril a Tetudn [..] Un dia
grande para la politica de Espafia en Marruecos, serd aquel que al
abandonar el vagén del tren en Algeciras, sea para meterse 4 los pocos
minutos, en el de Ceuta para Tetudn.»

Ast pues, la realizavién de dicho ferrocarril iba muy ligada a la
construccidn del proveetado puerto de Ceuta (cuyas obras empezarian en
¢l afio 1909), como nexo de unitn entre la Peninsula (y el resto del
conlinente europeo) con Marruecos y Africa en general.

http:/fwww.arrakis.es/~hyparco/CTE/isto1 htm
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rio, ya que el actual resuelve el problema
jero previniendo un plan de desarrollo y
ferroviario dificultaria tal proyecto por
denciales y crean abundantes industrias,
#s apropiado para la extension de Tetudn
srrocarril actual bajéndolo hacia el valle
y apeadero, con amplia zona f_Eﬂ'D‘v‘i{L[id‘
\cia el Tanger - Fez. En relacién con el
una zona industrial [...]».Finalmente, se
i dificultades de aprovisionamiento de
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na detallada descripcion del trazado del
stético viaje entre Tetuin y Ceuta: «El
metros, era digno de ser contado. Tetudn,
una blanda ladera del monte Dersa, iba
eparada de la via por un paseo de
estacidn también quedaba a la vista, con
al fondo y las casa colgantes de la Luneta,

os de cafiaverales y huertas. De no muy
iitzan, la tierra que da las naranjas mds
sla y azticar. Por un primer paso a nivel se
Martin, y luego la llamada Pueria de la
ria en Malalien, y luego, a la izquierda del
e la brillante linea del mar. La siguiente
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